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1 Bakgrunn 

I forbindelse med planlegging av utbygging av E6 Gyllan-Kvål er det gjort 

beregninger for et alternativ med fire kjørefelt og veibredde 20,5 m, 

fartsgrenser 100 og 110 km/t.  

2 Prosjektstrekningen 

Strekningen starter ved Gyllan og går til starten på den nylig åpnede parsellen 

Kvål-Melhus. Figur 2-1 viser strekningen som er 17,7 km lang. 

 

Figur 2-1: Oversiktskart E6 Gyllan-Kvål (mørk rød linje). Blå linje viser hvor strekning med 

110 km/t starter.  

På strekningen er det et nytt kryss ved Hovin (vanlig ruterkryss) og et halvkryss 

ved Kvål, dvs. ikke mulig for trafikk fra dagens E6 å kjøre sørover på ny E6 og 

ikke mulig å ta av ved Kvål for nordgående trafikk på ny E6. Det er én tunnel på 

strekningen med lengde 5 450 m. 

3 Forutsetninger 

Beregningene er gjort i RTM 4.4 og EFFEKT 6.86, med beregningsår 2030 og 

2060. Tidligere beregninger ble gjort kun for år 2030 i RTM (4.2.2) og med en 

framskriving av 2030-trafikken med 1 prosent årlig vekst for lette og 1,5 

prosent for tunge kjøretøy i den 40 år lange perioden for beregning av nytte. I 

de nye beregningene beregnes nytten over 75 år. Trafikken i perioden 2030 til 

2060 er beregnet i transportmodellen, mens trafikken utenfor denne perioden er 

basert på fylkesvis prognose for Trøndelag i EFFEKT6.86, vist i tabell 3-1.  

Tabell 3-1 Gjennomsnittlig trafikkutvikling 

T.o.m. år Lette Tunge 

2020 1,0 % 2,2 % 

2030 1,6 % 1,7 % 

2140 0,4 % 1,1 % 

 

I EFFEKT-beregningen er det brukt samme økonomiske beregningsforutsetninger 

som i NTP 2025-2036, dvs. 75 års analyseperiode og levetid, åpningsår 2029 og 

sammenligningsår 2025. Sistnevnte er årstall for diskontering av kostnader til 

nåverdi. Felles prisnivå i beregningen er 2023.  

 



 

 

     

E6 GYLLAN-KVÅL  3  

https://cowi.sharepoint.com/sites/A247653-project/Shared Documents/E6 Trøndelag/E6 Gyllan-Kvål/E6 Gyllan-Kvål - REVapril2023.docx  

3.1 Andre prosjekter 

Det er forutsatt at strekningene E6 Berkåk-Vindåsliene og E6 Kvål-Melhus er 

ferdig utbygd i referansealternativet, og at det ikke er bompenger på disse 

strekningene. 

3.2 Kostnad og anleggsperiode 

Utbyggingskostnaden er 6.564.998.953 eks. mva. i 2023-kr. Anleggsperioden er 

4 år (mottatt på eposter fra Jan Olav Sivertsen 23. mars og 11. april 2023).  

4 Beregningsresultater 

4.1 Trafikkmengder 

Figur 4-1 viser trafikkmengder (ÅDT) for referansevegnettet og utbygd vegnett, 

i år 2030 og 2060. Sammenlignet med tidligere trafikkberegninger (ÅDT 2030 

beregnet i RTM 4.2.2) er trafikken generelt noe lavere. Det skyldes at RTM 4.2.2 

hadde et noe høyere antall lange reiser (NTM6) og noe mer tungtrafikk, noe som 

igjen skyldtes at det ble brukt høyere vekstprognoser da RTM 4.2.2 ble kalibrert 

i 2020. Høyere vekstprognose i de tidligere beregningene bidro også til mer 

trafikk i hele den 40 år lange beregningsperioden i EFFEKT sammenlignet med 

det man har i de nye beregningene.  
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Figur 4-1: ÅDT i 2030 og 2060, beregnet i transportmodellen RTM 4.4 

4.2 Hastighet og reisetid 

Tabell 4-1 viser lengde, reisetid og gjennomsnittshastighet for utbygd E6 Gyllan-

Kvål samt dagens E6 på denne strekningen (referansealternativet). Lengdene er 

målt fra profil 0 ved Gyllan mens endepunktet er der firefeltsstrekningen Kvål-

Melhus starter. 

Eksisterende veg 

Ref. 2030/2060:12 200/14 500 

Etter utbygging: 2 800 / 3 200 

Ny E6 2030/2060: 

10 900/ 13 100 

Eksisterende veg 

Ref. 2030/60: 10 000/ 12 000 

Etter utbygging: 350/ 400 

Ny E6 2030/60: 

10 800/ 12 900 
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Tabell 4-1: Lengde, reisetid og hastighet Gyllan-Kvål 

Alternativ 
Lengde fra 
Pr. 0 (km) 

Kjøretid 
(min) 

Fart lette 
kjt. (km/t) 

Referanse 19,0 16,8 68 

Ny E6 G-K 17,7 9,8 108 

 

Utbyggingsalternativet gir 1,3 km kortere reisevei, og ca. 7 minutter kortere 

reisetid for lette kjøretøy og 5 minutter for tunge. Beregnet reisetid i referanse 

stemmer med reisetiden fra Google som er 17 minutter på denne strekningen. 

4.3 Trafikantnytte 

Figur 4-2 viser beregnet trafikantnytte pr. døgn i 2030 og 2060. Det er også 

beregnet nytte for gods med Nasjonal godsmodell (NGM). Nyttebidraget fra NGM 

bidrar til 24 prosent økt trafikantnytte i 2030 og 25 prosent i 2060.  

Sammenlignet med tidligere beregning av trafikantnytte pr. døgn for 2030 (uten 

gods) er den nye beregningen ca. 3 prosent høyere enn beregningen for 

alternativ 12C21 som ble beregnet med RTM 4.2.2 i juli 2022. I de nye 

beregningene bidrar den såkalte komfortfaktoren til økt trafikantnytte i forhold 

til tidligere beregninger. Motsatt bidrar lavere trafikk i 2030 i ny beregning til 

lavere trafikantnytte. 

Figur 4-2: Trafikantnytte pr. døgn 2030 og 2060, med og uten bidrag fra NGM 

 

4.4 EFFEKT-resultater 

Prosjektets netto nytte pr. budsjettkrone blir -0,24 i beregningen der 

nyttebidraget for gods fra Nasjonal godsmodell er med. Uten dette bidraget blir 

NN/B -0,42. De positive nyttekomponentene er trafikantnytte som følge av 

kortere reisetid, og sparte ulykkeskostnader som følge av mer trafikksikker veg. 

De største negative komponentene er investeringskostnad for bygging, økte 

kostnader for drift og vedlikehold, samt økt luftforurensningskostnad på grunn 

av arealbeslag og høyere kjørehastighet.  
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Ved sammenligning mot tidligere beregninger må man ellers være klar over at 

endrede forutsetninger i EFFEKT, spesielt endringen til 75-års analyseperiode 

bidrar til endrede resultater. 

Tabell 4-3: Resultater fra EFFEKT med nyttebidrag fra NGM 
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Tabell 4-4: Resultater fra EFFEKT uten nyttebidrag fra NGM 

 

 


